CyCity:

Fakta om cykeltrafik

*FOor manga ar cykeln enda séttet att fa ihop vardagen (...med den
motion de behover for att ma bra)

* 465 miljoner huvudresor/ ar

« Ett antal personer hindras idag
fran att anvanda det
transportmedel de vill pga brister
| trafikmiljon (se t. ex. Ericson
2000)

Ericson U. (2000) Okad cykelpendling — men hur? — En undersokning om Stockholmares *..WSP
attityder till cykling. Utrednings- och statistikkontoret, Stockholms stad //




Sannolikt

De som regelbundet promenerar, cyklar eller
aker kollektivt till arbetet har 40% Icgre risk att
drabbas av hjdrtinfarkt jamfért med personer
som aker bil (Wennberg 2010, n 2800).

CyCity:

Wennberg P. (2010) Beyond the established risk factors of myocardial infarction: lifestyle factors and novel biomarkers PhD ﬁ.wsp
/

Thesis. Ume& University. http://umu.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2:212031




Troligen

”...en stor majoritet av de Lin-
koépingsbor som kér och parkerar bil i
stadskdrnan féredrar en omlédggning
av trafiken i innerstaden till forman for
cykel-, géng och kollektivtrafik.” |
(Svensson 2011, n 1457)

Liknande resultat
- Orebro
- Sundsvall

Svensson T. (2011) Invanarnas val av trafikens utformning i innerstader —
underlag for strategisk planering.

Presentation pa Transportforum. Link&ping.
http://www.vti.se/EPiBrowser/Publikationer%20-%20English/N18-
2010Eng.pdf




) _ CyCity:
Samhallsekonomi

Investera 1 kr i battre cykelinfrastruktur... Fa tillbaka:
= 1,82 -2,52 kr (Johansson et al. 2006)

»  24-5 kr (Seelensminde 2004)

= 3,2 kr (Vagverket 2009, sid. 46-47)

Okande mangd studier som visar pa betydande folkhalsovinster

Fa tillbaka:

= 2,6 kr i samhallsekonomiska folkhalsovinster (langre liv), exklusive andra
varden som t. ex. att cykelresan gors mer bekvam (Cavill, Cope & Kennedy
2009)

= Situationsspecifikt

Cavill N., Cope A. & Kennedy A. (2009) Valuing increased cycling in the Cycling Demonstration Towns. Cycling England, London.
).

Johansson J., Padam S. & Johansson E. (2006) Cykling i Stockholm: Samhallsekonomisk analys av Cykelplan fér Stockholms innerstad 2006, remissutgava. En sammanfattning. Inregia, Stockholm. Tillgénglig pa:

Vagverket (2009) Samlad beskrivning — effekter nationell plan. Publikation 2009:101. Utgiven 31 augusti. Vagverket, Borlange. Tillganglig pa: %/.ws I

Sezelensminde K. (2004) Cost—benefit analyses of walking and cycling track networks taking into account insecurity, health effects and external costs of motorized traffic. Transportation Research Part A, Vol. 38, sid. 593-606
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En jamforelse: betalningsvilja vid bostad
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Betalningsvilja Betalningsvilja for bilparkering
for
cykelparkering

* Priset pa boendeparkering pa gatumark bestams av stadsfullmaktige.
** Osaker siffra (1 8 r‘yklar ~25-30 k\/m)

[
Kalla: Envall P. (2010) Parkering i Norra Djurgardsstaden: -Valmajligheter och atgarder inom parkeringsomradet

for att svara mot uppstalld miljoprofil. Slutlig version, december 2010. WSP Sverige, Stockholm




CyCity:

Hur gor man? Hantera utmaningarna...

Okunskap om
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Vad saknas?

Bland annat:

« Storre satsningar pa cykelstader med
oberoende utvardering (demonstration)

* FOre- och efterstudier av enskilda objekt |

« Genomforandeforskning/ 'governance ;Har har de lllte

e En hel dgl baskunskap om rad att aka buss :

cykeltrafikanters behov/ 6nskemal
« Planeringsverktyg (inga datorstod idag...)
* Nya (it-)produkter och tjanster

Fc_J_tpot. Pendelcyklisten i S_tockrlolm har en genomsnlttllg_mgna-l_ds_lon pa 31 tkr fore skatt ar 2908 enllgt" %/.WSP

Bdrjesson 2009, presentation pa VTI-dagarna. Genomsnittlig 16n i Stockholm, var 28 400 kr ar 2008, for hela
landet ca 26 tkr. (http://www.uskab.se/images/stories/excel/b186.htm)
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Externt: tjansteexportperspektivet

J. Pucher et al. /Transportation Research Part A 45 (2011) 451-475
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Fig. 3. Annual federal funding for cycling and walking, 1988-2009. Sources: USDOT (2010c); Rails to Trails Conservancy (2010a).
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Om CyCity

CyCity &r ett svenskt forskningsprogram med syfte att 8ka véra kunskaper om
cykelplanering och cyklisters preferenser.

Nuvarande etapp av CyCity pagér 2010 till 2013. Inom programmet samlas forskare
och planerare med specialkompetens inom omréden som trafikplanering,
transportmodellering, hélsa och fysisk aktivitet, beteendevetenskap och psykologi,

historia, stadsbyggnad, trafikséikerhet och drift och underhéll av cykelnét. Lead partner
for CyCity ar WSP.

Férutom partners samverkar CyCity med ett antal svenska kommuner och andra
organisationer, bl.a. i Stockholmsomrédet.

For kontaktuppgifter och fér att anteckna dig fér CyCitys nyhetsbrev, se: www.cycity.se

CyCity:

Huvudfinansiar:

Partners:

p=WSP

Pro e Activity
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